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{ Bari } La protesta dei cittadini: “Caro sindaco, risparmiaci almeno la tua rituale propaganda”

Giuseppe Palella

E stato firmato nella mattina di
mercoledi, a Palazzo di Citta, il pro-
tocollo d’intesa tra il sindaco di Bari,
Antonio Decaro, ed il responsabile
della struttura “Programma soppres-
sione passaggi a livello e risanamento

Passaggi a

acustico” di Rfi (Rete ferroviaria ita-
liana), Gianluigi De Carlo, per I'attua-
zione del programma di progettazio-
ne delle opere alternative ai 7 pas-
saggi a livello presenti sulla tratta
ferroviaria che attraversa le ex fra-
zioni baresi di Palese e Santo Spiri-
to. A darne notizia ¢ il Comune di Bari
stesso che in un’apposita nota titolata
“Progettazione opere temporanee al-
ternative ai passaggi a livello di Pa-
lese e Santo Spirito” ha pure preci-
sato che “I progetti predisposti sa-
ranno valutati di volta in volta e sot-
toposti singolarmente all’approvazio-
ne del Consiglio comunale”. Progetti
di cui materialmente le comunita in-
teressate dagli interventi in questio-
ne al momento conoscono poco o nul-
la, se non attraverso qualche “si dice”
o sommaria informazione fatta trape-
lare dalla sede centrale del Comune
o da Rfi. Infatti, il Comune di Bari -
stante a quanto riferisce un consiglie-
re municipale di Palese e Santo Spiri-
to, Giuseppe Cassandra di Forza Ita-
lia, - finora non ha neppure portato a
conoscenza il “Municipio” territorial-
mente competente che, essendo un
organo di decentramento i cui com-
ponenti sono i rappresentanti politici
che dovrebbero essere i primi e piti di-
retti interlocutori tra Amministrazio-
ne barese e cittadini del posto, avreb-
be dovuto quantomeno essere infor-
mato come Istituzione. “Invece no!” -
ha esclamato Cassandra, che ha poi
aggiunto: “Probabilmente anche noi,
rappresentanti del popolo di Palese
e Santo Spirito, saremo messi al cor-
rente dall’ Amministrazione barese a
cose gia decise”. E, quindi, alla fine il
“Municipio 5”, quello di Palese e San-
to Spirito per 'appunto, sara informa-
to solo per una formale ed ininfluen-
te presa d’atto. Ma e anche grave che
i rappresentanti comunali locali (Ca-
vone e Maiorano, entrambi del Pd, e

Picaro di Ap-Ned), che sui social net-
work sono sempre molto attivi e pre-
senti quando si tratta di evidenziare
fatti o eventi riguardanti la loro at-
tivita politica ed amministrativa, in
questo caso sono pressoché latitan-
ti nell'informare gli utenti e la citta-
dinanza tutta sugli effettivi contenuti
progettuali del protocollo d’intesa tra
Comune ed Rfi, per la soppressione
dei 7 passaggi a livello delle ex FESS.
che esistono sul territorio che rappre-
senta il loro principale bacino di uten-
za elettorale. Infatti, a Palese e San-
to Spirito - stante a quanto riferisco-
no in molti - non si sa proprio nulla
di cio che a Bari il Comune ha deci-
so di fare in alternativa alla soppres-
sione dei passaggi a livello. Quel poco
che, invece, e finora noto ¢ avvenu-
to o attraverso organi di informazio-
ne come il nostro, che hanno piu volte
trattato della questione, oppure per-
ché e trapelato attraverso fonti inter-
ne ad Rfi, che hanno riferito qualche
dettaglio in piu sulla richiesta di chiu-
sura dei passaggi a livello di Palese e
Santo Spirito presentata al Comune e
delle opere proposte, ed accettate dal
Comune, da realizzare. Insomma, su
tale questione vige un silenzio che -
a detta di molti cittadini del posto -
¢ a dir poco sospetto per le modali-
ta con cui sta avvenendo alle comu-
nita interessate che, dopo essere sta-
te per anni ingannate da false rassi-
curazioni di interramento dei binari,
ben presto potrebbero ritrovarsi con
dei muri al posto dei passaggi a livello
ed opere alternative minimali rispetto
a quelle necessarie a garantire la mo-
bilita automobilistica e ciclopedonale
sul territorio, senza particolari disagi
e, soprattutto, con un’idonea vivibili-
ta dei quartieri, che rispetti tradizio-
ni ed esigenze degli abitanti ivi dislo-
cati. “Oggi abbiamo siglato un’intesa
con Rfi - assicura il sindaco Decaro

sentante di Rii firmatario dell’'intesa
con il Comune. Un tenore sicuramen-
te meno enfatico e piu realista, per-
ché circoscritta evidentemente al solo
ed effettivo contenuto degli atti sotto-
scritti. Infatti, ha dichiarato con pil
sobrieta (e verosimilmente anche le-
alta) De Carlo: “Laccordo sottoscritto
oggi dal Comune di Bari e da Rete fer-

con una dichiarazione presente nel-
la nota del Comune - in modo da co-
minciare a progettare, nelle zone pit
esterne di Palese e Santo Spirito, del-
le opere alternative ai passaggi a li-
vello esistenti, che saranno realizza-
te in aree non edificate, non impatte-
ranno sulla vita dei residenti e contri-
buiranno a decongestionare il traffi-
co in alcune aree dei quartieri”. “Si
tratta di interventi temporanei - pro-
segue il Primo cittadino barese — che
quindi non compromettono il proget-
to di interramento dei binari previsto,
per cui vi ¢ la necessita di reperire un
finanziamento molto pitt ampio. Oggi
ho anche chiesto di poter incontrare i
vertici di Rfi per definire tempi e ter-
mini utili ad attivare il progetto di in-
terramento, perché vorremmo cono-
scere i motivi del rallentamento di
tutta la procedura e sapere se vi sono
state delle varianti rispetto al proget-
to iniziale”. “Di certo — conclude De-
caro - il Comune di Bari intende pro-
seguire nella direzione della soluzio-
ne definitiva al problema proprio per
garantire una maggiore sicurezza dei
cittadini e una migliore fluidita del
traffico veicolare”. Di tutt’altro tenore
rispetto a quella del sindaco Decaro
la dichiarazione rilasciata dal rappre-

roviaria italiana ha una valenza signi-
ficativa per la linea ferroviaria a nord
di Bari” spiegando che esso “¢ il pri-
mo atto che consente di avviare con-
cretamente la progettazione e la re-
alizzazione, per fasi, delle opere che
sostituiranno i passaggi a livello di
Palese e Santo Spirito”.

“Opere che - sempre secondo il
responsabile di Rfi - daranno benefi-
ci sia al traffico stradale, grazie alle
viabilita alternative che saranno re-
alizzate, sia al traffico ferroviario, in
termini di sicurezza, standard di pun-
tualita e regolarita”. Ma ad un attento
lettore di tali dichiarazioni (entram-
be rese note dal Comune con lo stes-
so comunicato informativo dell’accor-
do con Rfi) non possono di certo sfug-
gire talune differenze e contraddizio-
ni tra cio che ha dichiarato il sinda-
co di Bari e le affermazioni del rap-
presentante di Rfi. Infatti, scendendo
nei particolari, e di tutta evidenza che
Decaro parla di “opere alternative ai
passaggi a livello” mentre De Carlo le
definisce “opere che sostituiranno i
passaggi a livello”. Vale a dire che, se-
condo quanto dichiara Decaro i pas-
saggi a livello dovrebbero comunque
rimanere pur provvedendo Rfi a co-
struire opere alternative. Mentre, se-

condo quanto esplicitamente dichia-
rato da De Carlo i passaggi a livello
dovrebbero essere puramente e sem-
plicemente sostituiti dalle opere a re-
alizzarsi previste nell'intesa. Opera
su cui, pero, nessuno dei due espo-
nenti, ha fornito alcun cenno e delu-
cidazione. A questo punto, appare
scontato che le comunita interessate

livello di Palese e Santo Spirito, firmata I'intesa

sono quantomeno curiose di conosce-
re quale delle due versioni € quella at-
tendibile. E cio per meglio sapere se
al posto degli attuali passaggi a livel-
lo saranno elevati, oppure no, i muri
fino a quando non ci sara il pure an-
nunciato interramento di Decaro. In-
terramento — da sottolineare ai lettori
meno attenti o ingenui - di cui il rap-
presentante di Rfi non fa aleun cenno
nella propria dichiarazione; ma che
il sindaco Decaro, pero, pur paventa
come soluzione definitiva al proble-
ma della linea ferroviaria che — come
€ noto - spacca letteralmente in due i
centri abitati di Palese e Santo Spiri-
to. Inoltre, il sindaco di Bari nella sua
dichiarazione parla delle opere al-
ternative definendole “temporanee”
e che in altri termini significhereb-
be “provvisorie”. Pero, tale provviso-
rieta non c¢’é invece traccia nella con-
testuale dichiarazione del rappresen-
tante di Rfi. Provvisorieta che — sem-
pre secondo il sindaco Decaro - & fi-
nalizzata a dare il tempo per reperi-
re i necessari finanziamenti per I'in-
terramento. Ma, prescindendo dal
dato di fatto che in Italia per consoli-
data e comprovata consuetudine non
vi e nulla di pit definitivo del prov-
visorio, molti comuni cittadini di Pa-
lese e Santo Spirito si chiedono: “E’
mai possibile che Rfi, oggi, mette a
disposizione e spende diverse deci-
ne di milioni di Euro per opere prov-
visorie, per la cui realizzazione, se-
condo un crono programma scaglio-
nato, andranno via almeno 3 o 4 anni
e contemporaneamente si preoccupa
di far finanziare un intervento di in-
terramento, per il quale quelle stes-
se opere sarebbero sicuramente di in-
tralcio ( vedi sottopassi ciclo pedona-
li, ecc.), oltre che inutili in caso di eli-
minazione dei binari dal piano stra-
dale?”. “Logica e buon senso - affer-
ma sconfortato un cittadino del Muni-

cipio 5 - vorrebbero che qualcosa non
quadra in cio che assicura il sindaco
Decaro”. Infatti, peccato che il Primo
cittadino barese si preoccupi solo ora
delle risorse necessarie all'interra-
mento dei binari a Palese e Santo Spi-
rito, dimenticando facilmente - e for-
se in maniera fin troppo interessata
- che tali risorse finanziarie nel 2009

er'1 “murt”

erano gia disponibili pro quota, sia
dal Governo nazionale che dal Fondo
di sviluppo (2007-2014) della Ue, e so-
prattutto che fu I'allora amministra-
zione Emiliano, di cui lui stesso face-
va parte proprio in qualita di assesso-
re alla Mobilita e Trasporti, ha chie-
dere a Regione e Governo di dirotta-
re tali risorse allo spostamento dei bi-
nari presenti nella parte sud del capo-
luogo. Ossia nei quartieri Madonnelle
e Japigia, dove non ci sono né passag-
gi a livello da eliminale, né opere so-
stitutive da realizzare, perché gia re-
alizzate dove necessario (vedi sotto-
passo ciclopedonale scuola “Marco-
ni” e cavalcavia di via Di Vagno). In-
fatti, come il sindaco Decaro sicura-
mente ricorda, uno dei suoi vanti ben
propagandati con i baresi, durante la
propria campagna elettorale a sinda-
co del 2014, fu proprio quello di esse-
re riuscito a dare priorita allo sposta-
mento dei binari nella parte sud del-
la citta, fino a Torre a Mare, con il fi-
nanziamento definitivo Cipe del 2012.
E per questo che ora a Palese e San-
to Spirito ¢’¢ molta diffidenza nei con-
fronti del sindaco Decaro e delle ras-
sicurazioni sue e dei suoi “sodali” lo-
cali sulla promessa di futura elimina-
zione dei binari e provvisorieta dei
muri, che invece - a detta di autorevo-
1i fonti, evidentemente pili attendibili
e veritiere, - ben presto prenderanno
il posto dei 7 passaggi a livello, spac-
cando definitivamente in due i centri
abitati delle ex frazioni a nord del ca-
poluogo e senza neppure piu alcuna
speranza per i residenti di vedersi un
giorno eliminato I'obbrobrio dei bina-
ri e dei muri, con I'effettiva ricucitu-
ra del territorio cittadino. “Per cui -
esclama afflitto e sconsolato qualche
cittadino del posto, solito malpensan-
te, ma bene informato - caro Sindaco
di Bari risparmiaci almeno la tua ri-
tuale propaganda’.

{ Regione } Sindacati all’attacco di Aeroporti di Puglia, anche dopo il cambio di timone

‘Low cost’, superstipendi, sprechi e indagati eccellent:

Francesco De Martino

“Aeroporti di Puglia, non cambia
musica. [l modello gestionale € sem-
pre lo stesso: si penalizza il lavoro
dipendente, ma non ci si pone il pro-
blema di ridare efficienza al siste-
ma aeroportuale e di tagliare i costi
esosi della classe dirigente”. Fuor di
metafora, i vecchi nodi sul personale
e sugli sprechi della societa che ge-
stisce gli aeroporti civili pugliesi, si
sono ancora pili attorcigliati, che al
timone ci siano i vecchi o nuovi top-
manager. Ma sempre scelti da chi co-
manda di volta in volta alla Regione
Puglia, socio di maggioranza al 99
per cento, che adesso come se nulla
fosse alza bandiera bianca e lascia
disco verde ai finanziamenti in fa-
vore della compagnia irlandese spe-
cializzata in voli a prezzi straccia-
ti. A far squillare daccapo i tambu-

ri di guerra & Aldo Pugliese, Segre-
tario Generale della UIL di Puglia e
di Bari che, riferendosi appunto alla
gestione di Aeroporti di Puglia, non
ha paura di riaffermare che “men-
tre la societa aeroportuale mantie-
ne rapporti di lavoro scandalosi con
i propri dipendenti, non si preoccu-
pa della principale criticita, ovvero
la necessita impellente di rendere fi-
nalmente efficiente ed efficace I'atti-
vita del trasporto aereo sul territorio
regionale”.

“Nelle regioni settentriona-
li - prosegue Pugliese - si mettono
in atto distretti aeroportuali volti a
creare un sistema di trasporto ae-
reo competitivo a livello europeo. In-
tanto, qui in Puglia, due aeroporti su
quattro, peraltro strategici dal pun-
to di vista economico ed infrastruttu-
rale, restano inattivi e i due funzio-
nanti vedono calare in maniera pre-
occupante il flusso passeggeri, il che

si riflette anche dal punto di vista fi-
nanziario sulle sorti di AdP. E, a tal
riguardo, non tragga in inganno la
tanto pubblicizzata chiusura in atti-
vo dei suoi bilanci, dimenticando che
e stata la sempre Regione a shorsa-
re, di tasca propria, ovvero nostra, i
12 milioni per incentivare la compa-
gnia Ryanair. Come dire: si privatiz-
zano gli utili e si socializzano le per-
dite”. Davvero troppo comodo.

E fanno ancora drizzare le orec-
chie gli stipendi di manager e diri-
genti della societa di gestione aero-
portuale pugliese, i piu alti in asso-
luto tra quelli delle altre aziende. E
mentre il nuovo amministratore de-
legato Giuseppe Acierno sta cercan-
do di porre riparo, il direttore gene-
rale Marco Franchini vanta una bu-
sta paga record, con 28mila euro
lordi al mese, pari a 364mila euro
all'anno, pitt un premio di risultato
che per il 2011 ammontava a circa

50mila euro.

E cosi il manager veronese pre-
stato alla societa pugliese mette in
tasca 414mila euro in dodici mesi,
superato  dallex amministrato-
re barese Mimmo Di Paola per cir-
ca 60 mila euro. Poi ci sono i cespi-
ti degli altri funzionari, dal caposca-
lo Maurizio Cipriani (104mila euro),
al direttore tecnico Donato D’Auria
(130mila), fino al direttore ammini-
strativo Patrizio Suma, con busta
paga da 260mila euro I'anno, oltre al
solito premio di produzione. Stipendi
davvero troppo alti rispetto a quelli
percepiti dalle fasce di personale im-
piegatizie ed esecutive. “Io ho solo
rinnovato un contratto.

Per certo, ¢’e’ un’azione di Ali-
talia verso Aeroporti di Puglia con
una richiesta di accesso agli atti, e
che ha gia’ visto un primo grado di
giudizio innanzi al Tar”, si scherniva
poco tempo fa proprio 'amministra-

tore unico Giuseppe Acierno in odo-
re di riconferma al timone di AdP, in-
dagato anche lui nell'ambito dell’in-
chiesta che riguarda il contratto sot-
toseritto tra Adp e le societa’ della
compagnia irlandese ‘low cost’. Se-
condo I'accusa, Adp avrebbe dovuto
procedere all’assegnazione delle ri-
sorse con una procedura a eviden-
za pubblica. Nell’ambito della stessa
indagine sarebbero indagati anche
il direttore Franchini, e il direttore
amministrativo Patrizio Summa che
si aggiungono all’ex amministratore
Domenico Di Paola, al quale la Pro-
cura contesta i reati di falso e truffa.

Il contratto tra Adp e Ryanair
fu sottoscritto per la prima volta nel

2009 in seguito alla decisione della
giunta Vendola di stanziare 13,5 mi-
lioni di euro 'anno, per cinque anni,
ad Aeroporti di Puglia per le sue atti-
vita’ di promozione del territorio. Lo
stanziamento e’ stato rinnovato per
altri cinque anni, sempre dalla giun-
ta Vendola, nel 2014.

E dopo il suo insediamento, il
nuovo governatore Emiliano che
dapprima pareva non aver ratifica-
to la delibera, adesso ha rimesso la
decisione al Consiglio regionale per
I'approvazione della tranche dei fi-
nanziamento relativo al 2015, come
debito fuori bilancio, lasciando in pi-
sta gli aeroplani dell'irlandese volan-
te anche in Puglia....



